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A COPPE foi contratada
pelo Departamento de Transpor-
tes Rodovidrios (DETRO-RIJ)
para elaborar um plano funcional
preliminar relativo ao corredor
Baixada Fluminense — Rio de
Yaneiro, ja que serd concluida no
ano de 1993 a segunda etapa da
obra da Linha Vermelha. A con-
clusdo desta obra pode trazer
reflexos importantes para o frans-
porte publico que serve a Baixada
Fluminense. Poder-se-ia pensar
em reestruturar o sistema de Oni-
bus que serve esta regido. A
seguir descrevem-se os objetivos
do trabalho, as etapas do estudo,
bem como as principais caracteris-
ticas do sistema.

Objetivo

Elaboracdo de um Plano Fun-
cional Preliminar, a partir de

informagfes pré-existentes no
DETRO-RJ, na CODERTE, no
DER-RJ e no DCV além, even-
tualmente, de outras a serem
recolhidas e/ou pesquisadas no
campo, para a implantagio de um
Sistema Tronco Alimentador,
com base nos corredores da Rodo-
via Presidente Dutra, Rodovia
Washington Luiz, Av. Presidente
Kennedy e Av. Automdvel Clube,
além da Linha Vermelha.

Etapas

A — Coleta e andlise das
informacdes bdsicas existentes no
DETRO-RJ, DCV, CODERTE,
DER-RJ e no Plano de Trans-
porte de Massa, além de eventuais
contagens volumétricas de trife-
go.

B — Tratamento das infor-
macgdes coletadas na primeira
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etapa com elaboragdo de mapas
adequados que possibilitem visua-
lizar os itinerdrios principais das
linhas componentes do sistema
Centro-Baixada Fluminense.

C — Formulagéo de proposi-
¢Oes para reestruturagio opera-
cional na drea de estudo para
apoiar processo de discussio com
os diversos agentes dos sistemas
visando a escolha de uma alterna-
tiva factivel para detalhamento.

D - Desenvolvimento, em
nivel de plano funcional do sis-
tema tronco alimentador, com-
preendendo:

1. Descri¢do Operacional do
Novo Sistema

Apresentagio de quadro da
oferta constando o “pré-dimensio-
namento” da frota necessdria para
operagdo do sistema racionalizado
de maneira a se mensurar os ga-
nhos de produtividade e qualidade
do servigo.

2. Terminais de Transbordo

2.1 Proposigdo dos locais
onde serdo implantados os termi-
nais de transferéncia a partir de
atributos identificados durante os
estudos como condicionantes da
escolha modal.

3. Terminal Américo Fonte-
nelle
3.1 Formulagdo de alternati-

vas de circulagio dos acessos
incluindo-se anélise da capacidade
das ligacdes do Terminal Américo
Fontenelle a Linha Vermelha uti-
lizando-se as contagens de trafego
disponiveis.

3.2 Adequacio do “lay-out”
atual as necessidades do novo sis-
tema e compatibilizacdo com os
projetos ora em discussido no
dmbito da SECTRAN e da
CBTU.

4. Tarifa¢do — Integra-
¢aolGestdo

Apresentagio sucinta do
estado da arte no cendrio brasi-
leiro indicando os modelos facti-
veis de serem implantados.

Principais caracteristicas do
sistema

A Baixada Fluminense € ser-
vida por 29 empresas de dnibus.
Dentre estas, apenas 20 empresas
foram analisadas neste trabalho
por serem de interesse para os
corredores selecionados. Nem
todas as linhas destas 20 empresas
servem os corredores seleciona-
dos. Apenas 129 linhas de dnibus
foram aqui analisadas.

Para este trabalho foram
levados em consideragdo os
seguintes corredores: Rodovia
Presidente Dutra, Rodovia Wa-
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shington Luiz, Av. Presidente
Kennedy e Av. Automdvel Clube.

Atualmente estes corredores
vio interligar-se com a Av. Brasil
que concentra a maior parte do
trdfego em dire¢fo ao centro do
Rio de Janeiro.

Num futuro préximo, havera
uma opg¢do, com a conclusdo das
obras da Linha Vermelha.

A frota utilizada nestas linhas
intermunicipais € de 1.225 6nibus.

Sdo realizadas 370.360 via-
gens/més, correspondendo ao
transporte de 12.558.956 passagei-
ros/més. Isto corresponde a
aproximadamente 468.600 passa-
geiros transportados por dia util.

A operagio destas linhas
intermunicipais inicia-se a partir
das 5 horas.

As viagens realizadas por tais
linhas tém uma extensdo que varia
de 6,3 km (ligando dois subtirbios
préximos) a 81,4 km (ligando o
terminal Américo Fontenelle a
Andorinhas — Subirbio do Rio
de Janeiro).

A quase totalidade dos itine-
rarios destas linhas € em vias pavi-
mentadas.

E importante, no entanto,
distinguir dois tipos de linhas de
interesse para este trabalho, a
saber: linhas radiais (que ligam o
centro do Rio de Janeiro a algum
municipio vizinho), e linhas ali-

mentadoras (que ligam dois subiir-
bios do Rio de Janeiro, tocando
ou usando parcialmente os corre-
dores em anélise).

As linhas radiais que se diri-
gem ao centro do Rio de Janeiro
utilizam trés terminais distintos, a
saber: Américo Fontenelle, Praca
Maud e Praga XV.

O terminal Américo Fonte-
nelle € o ponto de maior concen-
tragdo das linhas intermunicipais
integrantes do corredor Centro do
municipio do Rio de Janeiro —
Baixada Fluminense.

Juntamente com os terminais
da STU/RIJ, do Metrd/RJ e o ter-
minal de linhas rodovidrias urba-
nas situado em drea vizinha, esse
conjunto consitui o mais impor-
tante ponto de integracdo de
transporte da Regido Metropoli-
tana do Rio de Janeiro.

O Terminal Rodoviario
Américo Fontenelle estd locali-
zado no Bairro da Gamboa, area
central do municipio do Rio de
Janeiro.

O terminal € circundado
pelas ruas Bardo de Sdo Félix,
Bento Ribeiro, Coronel Aldo-
maro Costa e Alfredo Dolabela
Portela.

O acesso dos Onibus ao termi-
nal é efetuado pelas ruas Bardo de
Sio Félix e Alfredo Dolabela Por-
tela. A primeira das duas alterna
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tivas supramencionadas sendo uti-
lizadas pelos veiculos procedentes
da Rua Senador Pompeu e a

‘'segunda daqueles provenientes do

sistema Bento Ribeiro — Cel.
Aldemaro Costa.

Téaxis e veiculos de passagei-
ros também tém acesso ao termi-
nal pelo trajeto formado pelas
ruas Bento Ribeiro e Cel. Alde-
maro Costa.

Cabe ainda mencionar o
intenso fluxo de pedestres que se
destina ao terminal proveniente
dos demais terminais de trans-
porte existentes na drea. Esta
situacdo assume uma condi¢do de
destaque no periodo compreen-
dido pelas dltimas horas da tarde e
primeiras horas da noite dos dias

normais de trabalho, ocorrendo
fluxo inverso no periodo da ma-
nha. ‘

O fluxo de pedestres utiliza-
se, em grande parte, de acesso
subterrdneo correspondente a
drea do terminal ferrovidrio Pedro
1I.

O terminal compreende
atualmente um conjunto de cinco
plataformas, longitudinalmente as
quais estacionam os Onibus.

Segundo a CODERTE, dia-
riamente sdo efetuadas quase
6.000 viagens redondas ao termi-
nal Cel. Américo Fontenelle (em
outubro de 1992). A esse total de
viagens correspondia, na mesma
época, o expressivo patamar de
252 mil passageiros sendo diaria-
mente servidos pelo terminal.



